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HREGION Kollektivtrafikplan 2025 med utblick
DALARNA 2026 - 2027 2024-12-12

1 Inledning och syfte

Region Dalarna presenterar plan for kollektivtrafikens utveckling utifran ett
kortare perspektiv om tre ar. Kollektivtrafikplanen ska bygga pa tidigare
samverkan med lanets kommuner, myndigheter och andra offentliga
aktorer och civilsamhalle och beslutas av kollektivtrafiknamnden Region
Dalarna.

| februari 2023 antogs Regionalt trafikforsorjningsprogram 2023-2032,
utdver det hander mycket pa kollektivtrafikomradet. Region Dalarna har
infort en ny produkt- och zonmodell, harmoniserat biljetterna sa att de galler
aven inom Dalarna hos Tag i Bergslagen. Ett basutbud for kollektivtrafiken
har beslutats, nuvarande trafikavtal ar férlangda till juni 2028 och
upphandlingsprocess for trafik efter nuvarande avtalsperiod pagar.

Samverkansarbetet med Dalarnas kommuner formaliserades genom
tillaggsavtal under varen och samverkan enligt beslutad samverkansbilaga
ar nystartat. Samverkansarbetet med kommunerna foér planering och
uppféljning behoéver fortsatt utvecklas under 2025. Manga mal kraver
insatser fran flera av kollektivtrafikens aktorer och dialog behéver dessutom
ske med naringsliv och civilsamhalle. Utvecklingen behéver ske pa omradet
inte minst for att kollektivtrafikplanen ska bygga pa férutsattningar i lanets
alla kommuner. Arets kollektivtrafikplan har beretts i huvudsak av
kollektivtrafikforvaltningen med beaktande av det som framkommit i dialog
med kommunerna.

1.1 Vad styr kollektivtrafiken/forutsattningar/hur fungerar
kollektivtrafiken i Dalarna
| Dalarnas lan ar det Region Dalarna som ar regional
kollektivtrafikmyndighet (RKTM). Det innebar att regionen har politiskt och
ekonomiskt ansvar for kollektivtrafiken som organiseras av Region Dalarna
och utvecklas i samverkan med lanets kommuner. Lanets
samhallsfinansierade kollektivtrafik bedrivs under varumarket Dalatrafik och
omfattar allman och sarskild kollektivtrafik.

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet tillsammans med regionplan
och budget ar grunden fér utveckling av kollektivtrafiken. Till det tas hansyn
till andra framtagna maldokument och strategier, till exempel
Energiforsorjningsplan.

KTN 2024/251
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Regional Ttk Lénsplan.fbr regional
UtvecklingsstrategiDalastrategin rafikiorsorningsprogram transportinfrastruktur
2030 Dalarna 2023 - 2032 2022 - 2033
Tag i Bergslagen Utvecklingsplan fér Regional
Langsiktigt program Persontagstrafik i Dalarna Regionplan och budget
2030 2025 med utblick mot 2050

Verksamhetsplan

Kollektivtrafikndmnden Kollektivtrafikplan

Figur 1 Kollektivtrafikplanen i ett sammanhang

Allman kollektivtrafik

Kollektivtrafiknatet i Dalarna utgérs av busstrafik i form av stadstrafik,
regional- och kommunal busstrafik och tagtrafik. Tagtrafik tilsammans med
straktrafiken, eller starka reserelationer, utgér grundstomme. Till
grundstommen kopplar anslutningstrafik i form av stadstrafik och
landsbygdstrafik. Kollektivtrafiknatet ar utbrett dver hela regionen och
frekvens pa avgangar varierar da tur- och linjeutbud skiljer sig at i lanets
olika delar.

Tagtrafik
Tag i Bergslagen trafikerar:

o Dalabanan: Mora — Borlange — Uppsala — Stockholm

e Bergslagspendeln: Ludvika — Vasteras

e Bergslagsbanan: Gavle — Borlange — Orebro — Mjélby

e Godsstraket genom Bergslagen: Orebro — Krylbo — Gavle

Busstrafik
Stadstrafik finns i Borlange, Falun, Mora, Avesta och Ludvika.

Den regional- och kommunala busstrafiken i 1anet ar landsbygdstrafik som
trafikerar inom eller mellan kommuner. Starka resrelationer/straktrafik
trafikerar mellan minst tvda kommuner, har stort resande och ska ha en god
restidskvot.

Landsbygdstrafik ar i stor utstrackning samordnad och integrerad med
skoltrafik.
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Sarskilda persontransporter

De sarskilda persontransporterna ar anropsstyrda eller linjebundna och
utférs med personbilar, specialfordon, buss eller regiontag. Inom den
sarskilda kollektivtrafiken ryms olika restyper;

o Fardtjanstresa — For att boka fardtjanstresa behdvs en legitimering
utfardat av fardtjanstenheten.

o Sjukresa — Sjukresa ar en restyp for transport mellan
folkbokféringsadress och vardinrattning.

e Skolresa / Skoltidsresa (anpassad skolgang, geografiska och sarskilda
skal) — Det &r kommunens skolskjutshandlaggare som beviljar skolresa

e Kommunresa / Korttidsresa — Resa som kommunen kan boka for
enskild person

e Omsorgsresa — Det ar kommunerna som beviljar omsorgsresor,
exempelvis resa mellan boende och daglig verksamhet.

Samverkan

Samverkansformer inom kollektivtrafikomradet mellan Region Dalarna och
Dalarnas kommuner (RS 2022/258) beskriver de samverkansformer som
kravs bade for att na de uppsatta malen i Trafikférsorjningsprogrammet,
och for att effektivisera fullgérandet och formerna for den regionala
kollektivtrafikmyndighetens uppdrag fran kommunerna i Dalarnas lan
avseende upphandling, planering och samordning av transporttjanster som
kommunerna ar ansvariga for.

Samverkan med trafikforetagen ar reglerat i trafikavtalen och bilagan Den
gemensamma afféaren.
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1.1.1 Budget och ekonomisk analys

Trafikintédkter och kostnader egen finansiering

PROGNOS BUDGET BUDGET

2024 2024 2025
Biljettintakter 124,8 154,8 137,0
Skolkort 51,3 68,3 61,0
Tag inomlansintakter 13,8 27,2 12,0
S:a Intakter 189,9 250,3 242,0
Linjetrafik -729,2 -775,4 -721,7
Skolskjuts (Geo/sars skal) -38,9 -40,6 -40,3
Fardtjanst -53,5 -45,5 -52,9
Varav s:a trafikindex (linje, skolkskjuts & fardtjdnst) -269,1 -320,1 -261,9
Tag -182,2 -210,5 -205,9
S:a Kostnader -1 003,7 -1 072,0 -1 020,8
S:a Intékter/Kostnader egen finansiering -813,8 -821,6 -778,8

Trafikintékter och kostnader salda tjanster

PROGNOS BUDGET BUDGET
2024 2024 2025
INTAKTER
Sjukresor 117,8 11,4 115,8
Skoltidsresor 11,4 14,0 10,7
Serviceresor kommun 82,0 82,8 80,0
Fardtjanst i andra lan 0,3 0,4 0,3
S:A INTAKTER 211,6 208,6 206,8
KOSTNADER
Sjukresor -117,8 -111,4 -115,8
Skoltidsresor -12,0 -14,0 -10,7
Serviceresor kommun -82,0 -82,8 -80,0
Varav korttidsresor -0,4 -0,4 -0,3
Varav omsorgsresor -41.,8 -42,2 -42,6
Varav resor anpassad skola -34,4 -34,7 -33,1
Varav resor VBU -3,2 -3,2 -1,5
Varav 6vriga kommunresor -2,3 -2,3 -2,5
Fardtjanst i andra lan -0,3 -0,4 -0,3
S:A KOSTNADER -212,2 -208,6 -206,8
S:a Intikter/Kostnader salda tjanster -0,6 0,0 0,0

Ovanstaende tva tabeller innehaller intdkter och kostnader for Region
Dalarna. Den dversta tabellen beskriver intékter och kostnader for trafiken
som finansieras av budgetram. Den andra tabellen beskriver intakter och
kostnader for trafiken som finansieras av kommunkollektivet och halso- och
sjukvarden. Dessa resor budgeteras med lika stora intakter som kostnader
utférs pa uppdrag av regionen egna forvaltningar och dalarnas kommuner
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Intakter

Biljettintakterna beréknas 6ka 2025 mot jamfért med prognosen for 2024,
okningen ar baserad pa att kollektivtrafikens andel av det motoriserade
resandet ska 6ka med en procent, mellan aren.

Regionen har konstaterat att skolskjutsarna ar underfinansierade. | juni
2024 kom man politiskt dverens om en hdjning av skolkortspriset och en
regleringsmodell for kommande ar. Beslutsunderlag till samtliga kommuner
med for att kunna verkstalla hdjningen ar utskickat fér beslut i respektive
fullmaktige under hésten 2024. Det ger ca 8 mnkr fér 2024 och ca 18 mnkr
2025, vilket ar ungefar 7 mnkr mindre an vad regionen beraknat behovet
till.

Intakter fér inomlansresor med tag var en osaker post infér budget 2024.
Det har under detta forsta ar med dessa intakter konstaterats att en storre
andel intakter tillfaller TiB, fér resor 6ver lansgranserna och budgeten for
2025 ar justerad ned till den lagre intaktsnivan for regionen.

Kostnader

Avtalsprisindex paverkar trafikkostnaderna vasentligt. Under andra
kvartalet 2024 f6ll index kraftig nedat beroende pa nya regler med mindre
inblandning av fornyelsebart bransle i dieseln och HVO index foljde med i
den rorelsen. Sedan har den hdga inflationen minskat under aret och
Riksbanken har borjat sanka styrrantan och det paverkar ocksa
avtalsprisindex i positiv riktning och enligt rantebanan sa fortsatter det aven
under 2025. Darfér ar budget for index mycket lagre an fér 2024 (58 mnkr
lagre) och aven lagre an prognosen for 2024.

Utbudet av allman kollektivtrafik &r budgeterad pa samma niva som efter
genomford trafikminskning i februari 2024.

Forvaltningen har markt av en 6kning av skolskjutsar i servicetrafiken. For
att fa skolskjuts i den formen behdévs beslut fran kommunernas
skolskjutshandlaggare utifran geografiska eller sarskilda skal. Viss dkning
ar darfoér budgeterad 2025 men syns inte pa totalkostnaden da
indexkostnaderna ar budgeterade lagre jamfért med foregaende ar.

Fardtjanstresorna har dkat under hela 2024 och féranleder att budgeten
behover 6ka. Fortsatter 6kningen av resorna ar det mgjligt att den
budgeterade dkningen inte kommer att racka till.

Ersattningarna till Tag i Bergslagen vantas vara lagre an budgeterat 2024.
Dock hogre an prognosen for 2024. Tag i Bergslagen gor ett stort dverskott
2024 som vantas regleras tillbaka till &garlanen. Overskottet beror pé att
det varit 15 procent minskning i trafiken fram till vecka 39 och det har aven
foranlett en hogre niva av viten fran operatéren da det aven varit
tillkommande trafikstorningar. Infor 2025 ar intékterna for bolaget mera
kanda och trafiken planeras att utféras enligt faststalld tagplan. Aven
fordonshyrorna ar lagre for 2025 jamfért med 2024, men kommande ar
forvantas dessa oka beroende pa okat underhall av fordonen.
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1.1.2 Regional utvecklingsstrategi — Dalastrategin 2030

Dalarnas trafikférsdrjningsprogram ar en regional delstrategi som ska bidra
till att uppna malen i Dalastrategin 2030 - Tillsammans for ett hallbart
Dalarna. Med den som gemensam bas samhandlar vi mot 2030 och ett
hallbart Dalarna med utvecklingskraft i alla delar av lanet. For att nad malen i
Dalastrategin finns tre malomraden som kopplar an till de olika
dimensionerna av hallbarhet — miljdmassig, ekonomisk och social
hallbarhet.

Malomradena formuleras som:

= Ett klimatsmart Dalarna
= Ett konkurrenskraftigt Dalarna
= Ett sammanhallet Dalarna

1.1.3 Regionalt trafikforsorjningsprogram 2023 - 2032

Som regional kollektivtrafikmyndighet ar Region Dalarna ansvarig att, enligt
lag (2010:1065) om kollektivtrafik, uppratta ett regionalt
trafikforsoérjningsprogram. Transportstyrelsen ar tillsynsmyndighet éver
kollektivtrafiklagen och i uppdraget ingar aven tillsyn éver
trafikforsorjningsprogrammet.

Det regionala trafikforsérjningsprogrammet utgér den langsiktiga planen for
hur kollektivtrafiken i Dalarna ska bedrivas och utvecklas éver en langre
tidsperiod for att bidra till ett hallbart Dalarna. Tillsammans med Regionplan
och budget ar programmet underlag for strategiska och avgérande beslut,
sa som beslut om allman trafikplikt, beslut om upphandling av trafik och
trafikutbud.

Programmet fastslar ett arshjul for att sakerstalla en systematik i
uppféljning, samverkan och dialog kring kollektivtrafikens utveckling dar
kollektivtrafikplanen anges som trafikplan. Enligt EU:s
kollektivtrafikférordning, grunden fér den svenska lagen om kollektivtrafik
(SFS 2010:1065), ska regional kollektivtrafikmyndighet arligen redovisa en
samlad rapport om den allmanna trafikplikten inom sitt ansvarsomrade.
Rapporten ska ta hansyn till de mal som faststalls i
trafikférsérjningsprogrammet och majliggdra évervakning och utvardering
av kollektivtrafiknatets effektivitet, kvalitet och finansiering. Det innebar att
malen i trafikférsérjningsprogrammet foljs upp arligen. | samband med
uppféljningen redovisas vilka insatser som genomforts, hur de genomforts
och vilka effekter och resultat som uppnatts.

1.1.4 Kollektivtrafikplan

Kollektrafikplanen ska beskriva en dnskvard utveckling for trafiken i hela
lanet i ett tidsperspektiv om tre ar, planen tar avstamp i hur
transportsystemet i Dalarna ser ut i nulaget. Arbetet startar med utvardering
av féregaende ars trafik under varen och samverkan med andra aktorer ska
darefter ske kring utfallet. LArdomar och reflektioner fran uppféljningen tas
med i budgetarbete och verksamhetsplanering innan ny dialog sker infor
faststallande av den arliga kollektivtrafikplanen i slutet av aret som
preciserar utveckling och utbudet av kollektivtrafik kommande ar.
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1.1.5 Hallbarhetsprogrammet

Hallbarhetsprogrammet ar fardplanen fér Region Dalarnas omstallning till
en hallbar organisation. Programmet ar vagledande for Region Dalarnas
verksamheter och integrerat i ordinarie styrning och ledning. Region
Dalarnas hallbarhetsprogram bygger pa Agenda 2030 och de 17 globala
utvecklingsmal som antagits av FN:s medlemslander.

1.1.6 Langsiktigt program for Tag i Bergslagen

Tag i Bergslagen &gs av Region Dalarna tillsammans med Region Orebro
lan, Region Gavleborg och Region Vastmanland. Det langsiktiga
programmet stracker sig till 2030 beskriver den planerade utvecklingen av
tagtrafiken i det gemensamma trafikomradet.

Tag i Bergslagens har féljande mal for utveckling av trafiken:

Overgripande mal

o Medborgarnas tillganglighet till arbetsmarknad, studier och vardagliga

fritidsaktiviteter ska 6ka
e Bolaget ska bidra till att 6ka det kollektiva resandet
o Bolagets trafik ska upplevas som trygg for alla
e Bolaget ska 6ka sin positiva paverkan pa klimat och miljé

Strategiska mal
e Tagtrafiken ska na fler manniskor och koncentreras darfor till starka
strak
o Samarbete om trafikering ska efterstravas med narliggande
kollektivtrafiksystem
e Tagtrafiksystemet ska vara tillgangligt fér personer med
funktionsvariationer

Det langsiktiga programmet for tdg i Bergslagen kommer att revideras
under 2025.

En utvecklingsplan for regional persontagstrafik i Dalarna har tagits fram
under 2024 och denna ar en férutsattning for att faststalla ett nutida
basutbud fér Dalarna samt framtida trafikering av persontag. Dessutom bor
den ligga till grund infor revidering av Langsiktigt program for Tag i
Bergslagen (TiB).

1.2 Trafikplikt

Trafikplikt -Med allman trafikplikt menas enligt EU-férordningen
(1370/2007) om kollektivtrafik, de krav som behoérig myndighet definierar
eller faststaller for att sérja for kollektivtrafik av allmant intresse som ett
kollektivtrafikféretag inte skulle ha nagot kommersiellt intresse av att
bedriva utan att fa ersattning eller atminstone inte i samma omfattning eller
pa samma villkor. Beslut om trafikplikt blir ett strategiskt verktyg for att
utveckla kollektivtrafiken i enlighet med nya kollektivtrafiklagen, branschens
mal att férdubbla kollektivtrafikens marknadsandel och den gemensamma
visionen om kollektivtrafiken som en sjalvklar del av resandet i ett hallbart
samhalle. Den allmanna trafikplikten ska ga att harleda ur det regionala
trafikférsérjningsprogrammet.

KTN 2024/251
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Beslut om allman trafikplikt for Tag i Bergslagens trafik har fattats av
kollektivtrafikmyndigheten Region Orebro lan efter skriftlig
overenskommelse mellan de fyra agarnas kollektivtrafikmyndigheter.
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2 Sammanfattning

Trafikférsorjningsprogrammet satter ramarna for utvecklingen av
kollektivtrafiken i Dalarna. Utifran de strategiska val och prioriteringar som
finns i trafikforsorjningsprogrammet och med hansyn till budget och
hallbarhet tas arligen fram en kollektivtrafikplan. Kollektivtrafikplanens syfte
ar att beskriva hur Region Dalarna omsatter malen i
trafikforsorjningsprogrammet i verksamheten, exempelvis genom
forandringar i trafikutbudet. Beslutade trafikférandringar presenteras under
eget avsnitt.

De 6vergripande malen med utvecklingen av kollektivtrafiken ar néjdare
resenarer och ett 6kat resande vilket dven leder till kade intakter. Atgarder
pa saval kort som lang sikt som bidrar till maluppfylinad omfattar:

o Utveckla attraktivt utbud i de resrelationer dar det ar stort resande och
potential till 6kat resande. Detta omfattar primart de starka
resrelationerna och stadstrafiken i Falun och Borlange.

o Forbattra trafikens tillforlitlighet vilket inkluderar 6kad punktlighet och
att anslutningar fungerar.

o Minska restiderna (restidskvoter) och férbattra bytesmojligheter.

e Forbattra kollektivtrafikens anpassningar till resbehoven for
gymnasieelever, storre arbetsplatser och turistmal.

e Ta fram och prdva alternativa I6sningar for trafik med svagt nyttjande,
sasom behovs- och anropsstyrd trafik.

e Forbattra tillganglighet och standard pa hallplatserna utifran ett hela
resan perspektiv vilket inkluderar trygghet och sdkerhet.

o Oka tryggheten (inklusive avldamning) och punktlighet fér alla resor med
kollektivtrafiken, med sarskilt fokus pa skolresor/skolskjutsar avseende
anpassad skolgang, samt geografiska och sarskilda skal.

For att 6ka kundndjdheten har kollektivtrafikforvaltningen ett pagaende
arbete med ett atgardsprogram som omfattar omradena punktlighet,
service och bemdtande, trygghet, och trafikutbud. Atgarderna kommer att
genomforas i samverkan med kommuner och trafikféretag.

Ett basutbud for kollektivtrafiken ar beslutat av regionfullmaktige i
november 2024. Med basutbud menas kollektivtrafikens struktur och utbud
som en riktlinje for att vara ett attraktivt alternativ till bilakande och samtidigt
uppna rimlig geografisk tackning.
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3 Malbild for den regionala kollektivtrafiken i Dalarna
Utveckling av kollektivtrafiken i Dalarna ska bygga pa den gemensamma
malsattningen i Dalarnas trafikforsorjningsprogram 2023-2032:

En resurseffektiv, tillgdnglig, attraktiv och fossilfri kollektivtrafik med god
kvalitet som bidrar till ett hallbart Dalarna med utvecklingskraft i alla delar
av lanet!

Kollektivtrafikens utveckling ska matas genom ett brett urval indikatorer for
att tdcka Dalastrategins fokusomraden. Kundnéjdhet och resandedkning
kan sorteras som éverordnade eftersom de andra indikatorerna stodjer,
eller &r ett resultat av, utvecklingen pa dessa omraden. Okad
sjalvférsoérjningsgrad och marknadsandel ar en féljd av ett 6kat resande.
Den kortsiktiga planen for hur Region Dalarna ska arbeta med mal, insatser
och aktiviteter for samtliga indikatorer aterfinns under avsnitt 4.

Marknadsandel (%) 12 7 6 9 11 12,5 12,5 14 20

Antal resor linjetrafik 9,3 7,0 6,3 7,7 9,5 10 10 12 16,6
(miljoner resor)
NKI (Kolbar, %)

Kund 53 50 55 56 51 65 65 67 80
Allménhet 41 40 40 41 39 55 55 60 75
Senaste resan 77 76 76 77 76 82 82 83 90

Tabell 1. Resultat och mal fér de évergripande métetalen
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4 Kollektivtrafikens utveckling ar 2025 och handlingsplaner

Inriktning for utveckling av trafiken
Utvecklingen av den allmanna kollektivtrafiken har foljande inriktning:

e Okad marknadsandel genom att skapa ett attraktivt utbud i de
resrelationer dar det ar storst resande och potential till 6kat resande.

e Okad kundnéjdhet genom forbattrad tillforlitighet sasom dkad
punktlighet och forbattrade anslutningar och bytesmdjligheter.

o Perspektivet "hela resan” ska tillampas for att 6ka attraktiviteten.

o Okad effektivitet och budget i balans genom att reducera trafik med
svagt nyttjande.

Kollektivtrafiknatets attraktivitet och effektivitet utvecklas genom att
implementera principerna i "Kollektivtrafikens basutbud i Dalarna”
(KTN2022/102).

"Verksamhetsplan och budget for kollektivtrafikndmnden 2025”
(KTN2024/145) anger féljande:

De 6vergripande malen med utvecklingen av kollektivtrafiken ar néjdare
resenarer och ett 6kat resande vilket aven leder till 6kade intakter.
Kollektivtrafikens évergripande mal om att 6ka marknadsandelen av det
motoriserade resandet genom en 6kad kundnoéjdhet, kan uppnas genom att
skapa ett attraktivt erbjudande och utféra trafiken med god kvalitet.

Atgéardsprogram for néjdare resenérer

Region Dalarna har férlangt avtalen med Keolis och Sambus med sikte pa
att forbattra kollektivtrafiken for resenarer i Dalarna. Med de nya avtalen
laggs grunden foér en langsiktig och hallbar utveckling av kollektivtrafiken —
ett arbete som pabdrjades redan for ett ar sedan och som nu garinien
mer konkret fas. Syftet ar att skapa en attraktiv och palitlig kollektivtrafik
som moéter framtidens behov.

De férlangda avtalen, som nu stracker sig fram till juni 2028, omfattar flera
strategiska insatser, bland annat:

o Elektrifiering av fordonsflottan med tillhérande ombyggnationer av
depaer for att mojliggéra en smidig dvergang.

o Utokad kvalitet och sakerhet genom ny teknik, sasom
infotainmentsystem, passagerarrakning och trygghetskameror.

o Okad flexibilitet i trafikutbudet, med utdkad attraktiv straktrafik och
behovsstyrd trafik.

Basutbud

"Regionala Trafikforsorjningsprogrammet for Dalarna 2023-2032”
identifierar utredning av kollektivirafikens basutbud som ett strategiskt
initiativ for att tydliggoéra den framtida inriktningen och den fortsatta
utvecklingen av kollektivtrafiken i lanet.

Med basutbud menas kollektivtrafikens struktur och utbud som en riktlinje
for att vara ett attraktivt alternativ till bildkande och samtidigt uppna rimlig
geografisk tackning. Kollektivtrafikférvaltningen har i samarbete med
konsultforetaget Ramboll och i samverkan lanets kommuner gjort en
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utredning for att ta fram planeringsprinciper och identifiera behov for att
gora kollektivtrafiken i Dalarna attraktiv och med en hogre grad av
sjalvfinansiering. Basutbudet som faststalldes i november 2024 ska utgdra
en struktur for den standard av kollektivtrafik som kan erbjudas i olika delar
av lanet.

Utveckling i sarskilda persontransporter

Under 2025 kommer det vara fortsatt fokus pa att digitalisera
verksamheten. Under 2024 infordes ett nytt trafikplaneringssystem, ALFA.
Alla modulerna till ALFA lanserades inte under 2024, darav kommer
digitaliseringsarbetet att paga aven under 2025. Appen (ALFA Online) som
riktar sig till resenarerna testas under Q4 2024, lansering kommer att ske
2025. For resendrerna kommer det innebara majlighet att boka och avboka
resa genom applikation kopplad till planeringssystem.

Under 2025 kommer aven en modul fér vardpersonal att lanseras. Vardens
modul maojliggoér for vardpersonalen att boka resa digitalt istallet for att ringa
till bestallningscentralen. En digital bokning fran varden ska likstallas med
ett sjukreseintyg, vilket gor att varden inte behdver faxa intyg for resorna
som bokas digitalt.

For Region Dalarna innebar inférandet av ALFA online och ALFA pro en
digitalisering som gynnar bade medborgare men aven anstallda inom
Region Dalarna. Digitaliseringen minskar behovet av administration hos
bade bestallningscentral och varden.

| och med nya férlangningsavtalen for Sambus och Keolis kommer
sarskilda kollektivtrafiken félja upp och mata nyckeltal som tidigare inte
matts. Under 2025 kommer rapporter for dessa nyckeltal att skapas utifran
data i trafikplaneringssystemet ALFA.

4.1 Kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade
resandet

Ett av de viktigaste malen ar att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel av
motoriserade resor. En atgard for att 6ka marknadsandelen ar att skapa ett
attraktivt utbud, en forutsattning for ett 6kat resande med kollektivtrafiken.
Mmal

Malet ar att 6ka resandet till 10 miljoner resor vilket motsvarar en
marknadsandel pa ca 12 procent.

Insatser/aktiviteter 2025

Basutbudet utgér en struktur och den standard av kollektivtrafik som kan
erbjudas i olika delar av lanet. Utvecklingen av kollektivtrafiken ska syfta till
att skapa attraktiv trafik med ndjda resenarer vilket leder till ett 6kat
resande och darmed 6kad sjalvfinansieringsgrad samtidigt som det finns ett
grundlaggande utbud av kollektivtrafik med geografisk tackning.

Under 2025 ska en inférandetakt tas fram i samverkan med kommunerna
och trafikféretagen. Basutbudet kan innebara en uppdelning av
arbetspendling och skoltrafik. For att sékerstalla 6nskade effekter kommer
ytterligare utredningar att behdva genomféras.
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For att skapa en attraktiv trafik som bidrar till ett 6kat resande behdver aven
bland annat féljande omraden utvecklas kontinuerligt:

e Okad punktlighet och tillforlitlighet.

e Minskad restid och restidskvot.

e Val fungerande anslutningar och byten mellan trafikslag.

e God hallplatsstandard inklusive forflyttningen till och fran héllplatsen.

Forvantad effekt

Utvecklingen av kollektivtrafikens struktur ska tillsammans med andra
atgarder for 6kad attraktivitet bidra till ett 6kat resande och darmed 6kad
marknadsandel och 6kad sjalvforsorjningsgrad.

Atgirder 2026 - 2027
Arbetet med 6kad marknadsandel ar langsiktigt och atgarderna for attraktiv
trafik beskrivna for 2024 kommer att fortsatta kommande ar.

4.2 Nojdhet - kunder och allmanhet

Allmén kollektivtrafik
Kundndjdhet mats inom den allmanna kollektivtrafiken bland
kunder/resenarer och allmanhet.

2023 var NKI — kunder 51 procent och NKI — allmanhet 39 procent vilket ar
nagot lagre ar 2022.

Mal

Allmén kollektivtrafik:
Mal 2024 2025
NKI kunder 65 65
NKI allmanhet 55 55

Vérdet méts i N6jd Kund Index — NKI enligt Kolbar.

Sérskilda persontransporter
Inom sarskilda persontransporter mats sammanfattande kundnoéjdhet av
fardtjanst- och sjukresor genom kundundersékningen Anbaro.

2023 var sammanfattande kundndjdheten 91 procent hos
fardtjanstresenéarer och 90 procent hos sjukreseresenarer.

Mal

Sérskilda persontransporter:
Mal 2024 2025
NKI kunder fardtjanst 93 94
NKI kunder sjukresor 93 94

Vérdet méts i sammanfattande kundnéjdhet enligt Anbaro.

Insatser/aktiviteter 2025

Allméan kollektivtrafik

Samtliga punkter i “Atgardsprogram for ndjdare resenérer” ska ge dkad
nojdhet bland bade kunder och allmanhet. Punktligheten ar en av de

15 (31)



HREGION Kollektivtrafikplan 2025 med utblick
DALARNA 2026 - 2027 2024-12-12 KTN 2024/251

punkter som har storst paverkan pa nojdhet.

Punktligheten ar viktig for att byten ska fungera och for att trafiken ska
uppfattas som palitlig. For att 6ka punktligheten i den allmanna
kollektivtrafiken ska kortider och reglertider for samtliga linjer justeras sa att
god punktlighet kan uppnas. Tidtabellerna och bytestider ska ocksa
anpassas sa att anslutningsresor fungerar smidig.

Under slutet av aret planeras etapp 1 av elektrifieringen vara klar och 25
fordon trafiksatts mellan Falun och Borlange. Elektrifiering av fordon bidrar
till att skapa en effektiv och attraktiv trafik som ger 6kad kundnéjdhet och
ett Okat resande.

Sérskilda persontransporter

Under 2025 fortsatter digitaliseringsinsatser kopplat till sarskilda
persontransporter. Genom ny resenarsapplikation kommer det bli méjligt for
resenaren att boka och avboka resa, och motta information om sin resa
digitalt.

For att sdkerstalla kvalitén och kundndjdheten av resor inom den sarskilda
persontransporter kommer ett prioriterat arbete under 2025 vara att ta fram
rapporter pa nyckeltalen som beslutats i férlangningsavtalen.

| dagslaget mats NKI for fardtjanst och sjukresor genom ANBARO. Under
Q4 2024 bestalldes SKOLBARO, vilket ar en resenarsundersokning kopplat
till skolresor. Genom att utféra resenarsundersdkning inom dessa tre
omraden far vi en bra tackningsgrad av NKI for den sarskilda
kollektivtrafiken.

Forvantad effekt

Allméan kollektivtrafik

Under 2025 ska punktligheten i den allmanna kollektivtrafiken uppna ett
medelvarde pa minst 85 procent. Under kommande ar ska punktligheten i
stadstrafiken vara 90 procent.

Sérskilda persontransporter

Inom sarskilda persontransporter foérvantas digitaliserade arbetssatt och
tjanster bidra till 6kad néjdhet, da det skapar en stérre valfrihet gallande
bokning och lattillganglig information om bestalld resa.
Bestallningscentralen forvantas ocksa bli tillgangligare for de som valjer att
vanda sig dit eftersom samtalstrycket formodas minska.

Genom att arbeta mot de uppsatta malen i férlangningsavtalen ar den
forvantade effekten att NKI ska oka.

Atgirder 2026 — 2027

Allmén kollektivtrafik

Elektrifiering av fordon bidrar, tilsammans med andra atgarder, till att skapa
en effektiv och attraktiv trafik som ger 6kad kundnoéjdhet och ett dkat
resande.

Forbattrad punktlighet och forbattrade bytesmdjligheter kommer att 6ka
kundndjdheten.

Sérskilda persontransporter
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Framtagna delmal, matvarden och nyckeltal for analys av utfallet av trafiken
samt resenarernas upplevelse ska identifiera aktuella atgarder.

4.3 Restidskvoter i starka strak

Restidskvoten ar ett matt for att mata hur lang tid det tar for bussen eller
taget jamfért med bilen. Det langsiktiga malet ar restidskvot pa 0,8 for
tagtrafiken och 1,3 for busstrafiken i starka strak.

Mal

Oka antal starka reserelationer med god restidskvot.
Insatser/aktiviteter 2025

Under 2025 ska samtliga straklinjers restidkvoter féljas upp och for att ta

fram en detaljerad handlingsplan per strak. De starkaste straken kommer
att prioriteras i ett forsta skede.

Forvantad effekt
Kortare restid innebar att den kollektiva trafiken blir mer attraktiv vilket
bidrar till 6kat resande.

Atgérder 2026 — 2027

For att minska restiderna sa behover atgarder som 6kad framkomligheten,
rakare kdrvagar med farre stopp och bra bytesmaéjligheter planeras och
genomfdras i samverkan med kommunerna och Trafikverket.

4.4 Sjalvfinansieringsgrad (allman kollektivtrafik)

Sjalvforsorjningsgraden beraknas enligt Regionalt trafikférsérjningsprogram
2023-2032 som de totala intakterna fran forsaljning av olika fardbevis i den
allmanna kollektivtrafiken med buss dividerat med den totala kostnaden for
trafikens utférande.” Detta bendmns ocksa sjalvfinansieringsgrad i olika
sammanhang.

Enligt trafikforsorjningsprogrammet ar malet att 6ka biljettintakternas andel
av trafikens totala kostnader under programperioden, fér 2019 var
sjalvforsorjningsgraden 24 procent.

Regionen har via skattevaxlingséverenskommelsen fran 2021 delvis vaxlat
kostnader for skolskjutsar, de regioner som inte gjort det har da hogre
skolkortspriser an Dalarna och darfor hogre intakter. Detta komplicerar
jamférelsen med andra lan, som inte gjort motsvarande éverenskommelser.
Det innebar att regionen star kostnaderna for skoltrafiken samtidigt som
priset pa skolkort ar relativt I1ag. En dverenskommelse med Dalarnas

" Andra definitioner pa exempelvis fran trafa.se (Trafikanalys) bestar av kvoten av
verksamhetsintakter (biljettintakter och dvriga affarsintakter) och totala
intakter/underskottstackning, detta benamns sjalvfinansieringsgrad. | denna
rapport anvands samma definition som i Regionalt Trafikforsérjningsprogram 2023-
2032
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kommuner om justering av skolkortspriset ska beslutas av respektive
fullmaktige under hésten 2024.

Mal

Malet 2025 ar 24 procent i sjalvfinansieringsgrad.

Insatser/aktiviteter 2025

Under 2025 kommer fokus att vara att skapa ett attraktivt utbud samt att
Oka utférandekvaliteten vilket ska leda till ett 6kat resande. Under 2025 ska

alternativa I6sningar pa linjer med svagt resande provas, exempelvis
genom att 6ka andelen behovsstyrd trafik.

Forvantad effekt

Okade intakter och minskad trafikproduktion forvantas ge en 6kad
sjalvfinansieringsgrad. En hojning av skolkortspriset kommer att ge positiva
effekter for sjalvfinansieringsgraden.

Atgérder 2026 - 2027

Satsningar pa attraktiv trafik i stadstrafiken och starka resrelationer kommer
att leda till ett 6kat resande vilket ger hogre intakter. Alternativa I6sningar
pa linjer med svagt resande ska inféras, sasom 6kad del behovsstyrd trafik.

KTN 2024/251
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4.5 Belaggningsgrad

Belaggningsgraden mats i pastigande per fordonskilometer och malet ar att
Oka antalet pastigande per fordonskilometer under perioden for
Trafikforsorjningsprogrammet (2023-2032).

Mal

Oka antalet pastigande per fordonskilometer.

Ta fram exaktare resandeunderlag for att skapa mer precisa analyser av
belaggningsgrad.

Insatser/aktiviteter 2025
Manuell resanderakning kommer att genomféras under 2025 for ett mer
exakt underlag.

Under 2025 kommer automatisk resanderakning att installeras i majoriteten
av bussarna.

Forvantad effekt

Resanderakningen tillsammans med automatisk resanderakning kommer
ge en Okad forstaelse for resandemodnster. Detta mojliggér mer exakta
berakningar av den faktiska belaggningen under hela resan, vilket bidrar till
battre planering och resursoptimering i kollektivtrafiken.

Atgérder 2026 - 2027

Satsningar pa attraktiv stadstrafik och starka resrelationer kommer att leda
till ett 6kat resande och 6kad belaggningsgrad. Alternativa I6sningar pa
linjer med svagt resande ska prévas for en 6kad effektivitet.

4.6 Andel trafik med fornybara drivmedel

Malet 2032 ar att 100 procent av trafiken som utfors i den allmanna och
sarskilda kollektivtrafiken ska ske med férnybara drivmedel.

Allméan kollektivtrafik
Inom trafikomrade 3 (Falun och Borlange kommun) anvandes under 2023
93,3 procent fornybara drivmedel och 6,7 procent fossila drivmedel.

| 6vriga trafikomraden anvandes under 2023 76,4 procent férnybara
drivmedel och 23,6 procent fossila drivmedel.

Tag i Bergslagens tagtrafik drivs med férnybar el.

Sérskild kollektivtrafik

| den sarskilda kollektivtrafiken anvandes under 2023 9,1 procent férnybart
drivmedel och 90,9 procent fossila drivmedel.

Mal

Malet 2025 ar att 6ka andelen férnybar drivmedel i den allmanna och
sarskilda kollektivtrafiken.

Insatser och aktiviteter

Utredning kring mdjligheter, kostnader och dess paverkan med att fa den
sarskilda kollektivtrafiken mot 6kad andel fornybart drivmedel genomférs
2025.
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Under hosten 2025 kommer 25 elbussar att inforas i trafikomrade 3 vilket
minskar klimatpaverkan och sanker bullernivaer.

Atgérder 2026 - 2027
Under 2026 planeras ytterligare 19 elbussar att inforas i trafikomrade 3.

4.7 Enkelt

Det ska vara enkelt att resa med kollektivtrafiken i Dalarna. Det galler sa
val information, resan och biljetter. Enligt Kolbar 2023 ansag 40 procent av
allmanheten och 64 procent av kunderna att det ar enkelt att resa med
kollektivtrafiken.

Mal

Malet ar att 6ka andelen kunder och allmanhet som tycker att det ar enkelt
att resa med kollektivtrafiken med 2 procentenheter.

Insatser/aktiviteter 2025
| Resan mot en béttre kollektivirafik berors flera atgarder for att det ska
vara enkelt.

e Battre och tydligare regler vad som galler for resor med skolkort.

e Battre information om vilka linjer som ansluter/vantar in varandra och
var.

o Tydlig trafikinformation i god tid via hemsida och app. vid exempelvis
trafikstorningar.

o Battre dialog med resenarer och mer synlighet vid resecentrum och
storre hallplatser.

e Bussarna ska alltid vara korrekt skyltade, sa det ar tydligt om bussen
ar i trafik eller inte.

o Hallplatstavlor ska visa korrekt och tydlig information.

¢ Nya fardbevis for sjukresor med buss och tag ska tas fram.

o Det ska vara latt att hitta information om tillgangligheten vid hallplatser.

Forvantad effekt

Syftet med atgarderna ar att fa fler resenarer att resa kollektivt samt att
resenarerna blir mer ndjda med resan. Att kollektivtrafiken uppfattas som
enkel bidrar till ett 6kat resande och darmed marknadsandel.

Atgarder 2026 - 2027
Fortsatta atgarder for att kollektivtrafiken ska uppfattas som enkel ar:

e Taktfast trafik, dvs att sa langt som majligt ha fasta avgangstider 6ver
dagen.

e Tata avgangar och farre linjevarianter, tydliga straklinjer.

o Knutpunkter med val fungerande anslutningar mellan linjer och
trafikslag.

e Undvika parallella linjer och slingor.

KTN 2024/251
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4.8 Behovsanpassat

Kollektivtrafiken ska planeras for att passa manga och moéta befolkningens
behov av kollektivt resande. 2023 upplevde 55 procent av kunderna och 24
procent av allmanheten att kollektivtrafiken kan anvandas for det flesta
resor de gor.

Mmal

Oka andelen kunder och allmanhet som upplever att kollektivtrafiken ar
anvandbar for deras resbehov med 2 procentenheter.

Insatser/aktiviteter 2025

En behovsanpassad kollektivtrafik tar hansyn till vad kunder/resenarernas
resmdnster och majligheter till att resa kollektivt. Fér att méta upp behovet
har kollektivtrafikférvaltningen foljande atgardspunkter.

e Viss trafik som har integrerad skolskjuts kan behdva separeras fran
arbetspendling for att battre mota resenarernas behov.

¢ Ny tydligare och tillganglighetsanpassad layout for tidtabeller tas fram.

o Battre dialog med resenarer och mer synlighet vid resecentrum och
storre hallplatser.

o Dalatrafik ska bli lattare att na och ge aterkoppling i god tid.

Automatisk resanderakning ger battre underlag for analys och
planering/anpassning av kollektivtrafiken.

Forvantad effekt
En mer behovsanpassad trafik ska gora att fler valja kollektivtrafiken samt
att de som reser blir ngjdare.

Atgérder 2026 — 2027
Behovsanpassning av trafiken omfattar:

o Forbattra kollektivtrafikens anpassningar till resbehoven for
gymnasieelever, storre arbetsplatser och turistmal.

o Ta fram och prdva alternativa I6sningar for trafik med svagt nyttjande,
sasom behovsstyrd trafik.

4.9 Tillganglighetsanpassning av kollektivtrafiken for personer
med funktionsnedsattning

Mal
Kollektivtrafikens fysiska tillganglighet ska 6ka, det omfattar resecentrum
och hallplatser.

Insatser/aktiviteter 2025

Under 2025 ska kollektivtrafikférvaltningen i samverkan med Regionala
utvecklingsforvaltningen och lanets kommuner ta fram en handlingsplan for
utveckling av den fysiska tillgangligheten i kollektivtrafiksystemet.
Handlingsplanen ska baseras pa statusen pa hallplatser och resecentrum i
l&net och ska beakta hela resan vilket inkluderar forflyttningen till och fran
hallplatsen eller stationen. Trygghet och sakerhet behdver beaktas och
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hallplatser som anvands av skolbarn ska prioriteras. Planen ska ocksa
utgora ett underlag for finansieringsbehov av tillganglighetsatgarder.

Forvantad effekt

Tillganglighetsanpassning av kollektivtrafiken 6kar méjligheterna och
frineten for fler att anvanda kollektivtrafiken. God tillganglighet underlattar
for alla resenarer.

Atgérder 2026 — 2027
Handlingsplanen ska leda till atgarder som 6kar tillgangligheten.

4.10 Geografisk tillganglighet

Trafikforsorjningsprogrammet anger som mal att andelen invanare som har
mindre an 400 meter fran hallplats ska 6ka men pekar ocksa pa att
matmetoder behdver utvecklas.

Mmal

Andelen invanare som har mindre an 400 meter fran hallplats ska 6ka.
Relevanta metoder for att mata utbud behdver tas fram och faststallas.
Restiden till kommunhuvudorter ar ett exempel pa viktigt matt om
geografisk tillganglighet samtidigt som malet blir motsagelsefullt om kortare
restid kan astadkommas med genare korvagar och farre hallplatstopp vilket
betyder att hallplatsavstanden Okar.

Insatser/aktiviteter 2025
Atgarder for minskad restid som kommer att genomféras under 2025 och
kommande ar ar:

o Kortare restid for starka strak (resrelationer)

e Tatare utbud i stadstrafiken

e Forbattring av kopplingar mellan trafikslag sa att byten verkligen
fungerar.

Geografisk tillganglighet kan istallet uttryckas som andel av befolkningen
som pa vardagar har resmojlighet med mindre an 60 minuter till
kommunhuvudort. Matetalet kommer att definieras under 2025.

De starkare resrelationerna behdver analyseras med avseende pa
restid/restidskvot inkl. bytespunkter. Atgarder behéver planeras i
samverkan med Trafikverket och kommunerna.

Forvantad effekt

Minskad restid 6kar kollektivtrafikens attraktivitet och darmed resandet.
Arbetet bor da inriktas pa att minska restidkvoten inklusive val fungerande
byten.

Atgérder 2026 — 2027
Arbetet med forkortad restid ar langsiktigt och atgarderna beskrivna for
2025 kommer att fortsatta kommande ar.
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5 Trafikforandringar

5.1 Beslutade forandringar
Insatser/aktiviteter 2025

Som ett forsta steg mot utslappsfria fordon genomférs elektrifiering av
linjerna 151-153 mellan Falun och Borlange under hdsten 2025. Eldriften ar
energieffektiv med minskad klimatpaverkan och minskat buller och bidrar,
tillsammans med andra atgarder, till att skapa en effektiv och attraktiv trafik
som ger 6kad kundndjdhet och ett 6kat resande.

Under hosten 2024 flyttade halkbanan i Falun till ett nytt lage vid gamla
motorbanan mellan Tallen och Olsbacka. En anropsstyrd linje gar fran
Tallen till halkbanan.

For att 6ka punktligheten i den allmanna kollektivirafiken ska koértider och
reglertider for samtliga linjer justeras sa att god punktlighet kan uppnas.

Tidtabellerna och bytestider ska ocksa anpassas sa att anslutningsresor
fungerar smidig.

| samverkan med ett av trafikforetagen samt Leksands och Rattviks
kommun ska ett pilotprojekt med behovsstyrd trafik starta.

Forvantad effekt

Atgarderna syftar till att skapa en attraktiv och tillférlitlig kollektivtrafik vilket
leder till 6kad kundndjdhet och 6kat resande. Nya I6sningar for behovsstyrd
trafik kan bidra till 6kade resmdjligheter dar utbudet i dag ar svagt.

5.2 Planerade forandringar under 2026 - 2027
Insatser/aktiviteter

Delar av stadstrafiken i Falun och Borlange kommer att fran och med
sommaren 2026 att utféras med eldrivna fordon.

For att 6ka marknadsandelen, kundnéjdheten och effektiviteten behdver
utvecklingen av den allmanna kollektivtrafiken omfatta:

e Skapa ett attraktivt utbud i de resrelationer dar det ar storst resande
och potential till 6kat resande. Detta omfattar primart de starka
resrelationerna och stadstrafiken i Falun och Borlange.

e Forbattra tillforlitighet sasom 6kad punktlighet och att anslutningar
fungerar.

e Minska restiderna och i samarbete med Dalarnas kommuner arbeta for
forbattrade bytesmajligheter mellan bil och kollektivtrafik.

o Forbattra kollektivtrafikens anpassningar till resbehoven for
gymnasieelever, storre arbetsplatser och turistmal.

o For ett antal Idmpliga linjer ska skolskjuts och trafik for arbetspendling
separeras for att battra anpassas till de olika malgruppernas behov.

o Forbattra tillganglighet och standard pa hallplatserna utifran ett hela
resan perspektiv vilket inkluderar trygghet och sakerhet.
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e Oka tryggheten (inklusive avlamning) och punktlighet for
skolresor/skolskjutsar avseende anpassad skolgang, samt geografiska och
sarskilda skal.

Forvantad effekt

Atgarderna syftar till att skapa en attraktiv och tillforlitlig kollektivtrafik vilket
leder till 6kad kundndjdhet och 6kat resande.

6 Tidtabellskiften

Samtrafiken anger nedanstaende tider fér det gemensamma
tidtabellsskiftet for tag och buss samt fér dvergang till sommar- och
vintertidtabell. December ar det huvudsakliga tidtabellsskiftet som styrs av
tagplanen, sommartidtabellen ar en anpassning till resandemonster och —
volymer under sommaren.

Ar Overgang till sommar, | Overgéng till host, natt | Tidtabellsskifte i december,
natt mot mandag: mot mandag: startdag:

2024 Ma 17 juni Ma 19 augusti S6 15 december

2025 Ma 16 juni Ma 18 augusti S0 14 december

2026 Ma 15 juni Ma 17 augusti S6 13 december

2027 Ma 14 juni Ma 16 augusti S6 12 december

2028 Ma 12 juni Ma 14 augusti S6 10 december
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7 Sammanstallning av linjetrafik 2025:

7.1 Stadstrafik

Linje

A W N =

12
13
14
15
31
32
41
42
43
44
51
52
53
54
55
151
152
153
154

Rubrik

Dala Airport - Borlange centrum - Bullermyren/Ovre Tjérna
Borlange sjukhus - Borldnge centrum - Studieplan/Skraddarbacken
Ovre Tjarna/Jakobsgardarna - Borldnge centrum - Kvarnsveden
Borlange centrum - Farjegardarna

Borléange centrum - Medvaga - Bomsarvet

Slatta/Herrhagen - Knutpunkten Falun - Korsnéas

Lugnet - Knutpunkten Falun - Ostra Framby
Kallviken/Galgberget - Knutpunkten Falun - Stennaset
Tallen/Lilla Kéllviken - Knutpunkten Falun - Korsgarden
Knutpunkten- Ingarvet - Knutpunkten

Krylbo vastra - Avesta busstation - Skogsbo

Avesta busstation - Krylbo - Avesta Busstation

Ostansbo - Resecentrum - Lasarettet

Resecentrum - Hogberget - Knutsbo - Resecentrum
Resecentrum - Knutsbo - Hogberget - Resecentrum
Resecentrum - Jagarnas - Ludvika gard - Resecentrum
Hindriksheden - Lasarettet - Mora resecentrum - Hanakni

Mora resecentrum - Langlet - Krédkberg - Mora resecentrum
Mora resecentrum - Krakberg - Langlet - Mora resecentrum
R&édmyren - Farnas - Mora resecentrum

Mora resecentrum - Ona - Mora resecentrum

Bojsenburg - Knutpunkten Falun - Borldnge centrum - Kvarnsveden

Hosjo - Knutpunkten Falun - Borlange centrum - Skraddarbacken

Lugnet - Falu lasarett - Knutpunkten Falun - Borldnge centrum - Studieplan

Dalregementet - Knutpunkten Falun - Ornas - Borlange resecentrum

7.2 Straktrafik

Linje
101
102
121
131
133
141

Rubrik

Strak: Avesta - Borlange

Strak: Rattvik-Borlange (Till och med 16 juni 2025)
Strak: Malung - Vansbro - Borlange

Strak: Hedemora - Falun

Strak: Séalenfjéllen - Alvdalen - Mora

Strak: Mora - Orsa

7.3 Landsbygdstrafik

KTN 2024/251
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Linje
39
200
201
202
203
204
205
206
207
209
210
211
212
213
214
215
216
217
218
219
220
221
223
231
232
233
234
235
236
237
238
239
240
242
243
244
245
246
247
248
249
250
251
252
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Rubrik

Edsbyn - Svabensverk - Enviken - Falun
Horndal - Fors - Avesta

Lund - Asgarn - Fors - Folkérna - Krylbo

By - Folkarna - Avesta

By - Bergshyttan - Avesta

Hovnas - By - Horndal

Bodarne - Fornby - Horndal

Avesta - Knutsbo - Rembo - Avesta

Snickarbo - Avesta

Malung - Varnas - Torsby

Borlénge - Torsang - Vika

Ornas - Tylla - Kyrkskolan - Borlange

Sorbo - Tunet - Borlange

Borlénge - Idkerberget - Ludvika

Borlénge - Spraxkya - Halvarsgardarna - Borlange
Mockfjard/Djuras - Basna - Borlange

Borléange - Lennheden - Amsberg - Borlange
Borlange - Gimsbéarke - Amsberg - Borlédnge
Bullermyren - Lindan - Kyrkskolan - Halvars skola
Borldnge - Ornas - Storsund

Tjarna Angar - Borlange centrum - Ornas skola
Alsback - Domnarvet - Borlange

Borlange - Idkerberget - Ramshyttan
Lumsheden - Svardsjo

Svartnés - Vintjarn - Osterbyn - Svérdsj6é
Kartakt - Hillersboda - Svardsjo

Svardsjo - Sundborn - Falun

Enviken - Svardsjo - Falun

Enviken - Toftbyn - Falun

Skuggarvet - Sundborn - Kartakt - Risanget
Granbo - Nyhyttan - Vika - Kniva - Hosjéskolan
Svabensverk - Marnas - Enviken - Svardsjo (- Falun)
Sorskog - Bjursas

Sagmyra - Bjursas - Sagmyra

Vika - Falun

Falun - Hinsnoret - Ornas - Aspeboda - Falun
Kvarntakt - Bjursas - Falun

Sagmyra - Bjursas - Falun

Hemmingsbo - Sddra/Slattaskolan

Grycksbo - Bergsgarden - Falun

Fjallgrycksbo - Rog - Bjursas

Djuras - Amsberg - Falun

Djuras - Hampgardarna - Osterfors - Gagnef - Djuras

Mockfjard - Brottjarna - Djuras

KTN 2024/251
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253
254
255
260
261
262
263
264
265
266
267
268
269
270
271
273
274
275
276
277
281
282
291
292
293
294
295
296
297
298
299
300
301
302
311
313
314
315
316
317
318
319
321
322
323
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Nas - Bjorbo - Djuras - Borlange

Gagnef - Vasterfors - Djuras

Djuras - Gagnef - Insjon - Leksand

Avesta - Grado - Hedemora

Hedemora - Séater

Vikmanshyttan - Hedemora

Garpenberg - Hedemora

Hedemora - Turbo - Davidshyttan - Hedemora
Langshyttan - Hedemora

Stjarnsund -Husby -Hedemora

Langshyttan - Myckelby- Husby (- Hedemora)
Hedemora-Tjarnan-Vasterby-Hedemora
Hedemora - Nas - Snickarbo

Langshyttan - Stora Skedvi - Gustafs - Borlange
Leksand - Norr Lindberg - Leksand

Leksand - Ronnas - Sagmyra

Leksand - Hjortnas - Tallberg

Leksand - Rélta - Djura - Gagnef

Tallberg - Leksboda - Norr Lindberg - Leksand
Leksand - Insj6n - Helgbo

Leksand - Alvik - Siljansnas - Leksand

Leksand - Siljansnas - Alvik - Leksand
Smedjebacken - Gubbo - Ludvika

Malingsbo - Bjorsj6 - Ludvika

Smedjebacken - Hagge - Ludvika

Ludvika - Blotberget - Sunnansj6é - Nyhammar - Ludvika
Ludvika - Nyhammar - Sunnansjo - Blotberget - Ludvika
Borlange - Ludvika

Fredriksberg - Sunnansjo - Ludvika

Sdderbarke - Smedjebacken - Ludvika - Grangesberg
Saxdalen - Grangesberg

Hoérks hage - Gréangesberg

Grangesberg - Stallbacken - Bjorkas - Grangesberg
Laxsjon - Nyhammar

Malung/Vansbro - Kattbo - Mora

Malung - Vastra Utsjo - Malung

Malung - Vastra Fors - Malung

Roérbacksnas - Lima

Lima - Limedsforsen - Vastra Tand6 - Lima
Sélenfjallen - Malung

Sorsjon - Sélen - Lima

Storbricksnés - Josséatra - Sélen

Mora - Bergkarlas - Orsa

Mora - Vamhus

Mora - Sollerén - Mora

KTN 2024/251
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324
325
326
341
342
343
344
345
350
351
352
353
354
355
356
357
360
361
362
363
364
365
366
367
370
371
372
373
374
375
376
377
378
380
381
382
384
392
393
394
395
396
397
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Vikarbyn - Nusnas - Mora

Venjan - Kéattbo (- Mora)

Mora - Vattnas - Mora

Orsa - Skattungbyn - Orsa

Orsa - Gronklitt

Orsa - Lisselhed - Vattnas - Orsa

Orsa - Hansj6 - Sandhed - Orsa

Edsbyn - Furudal - Orsa

Mora - Rattvik - Falun

Rattvik - Furudal - Sérboda/Dalfors
Tammerasen - Rojerasen - Vikarbyn - Rattvik
Rattvik - Stumsnas - Rattvik

Dalstuga - Bingsjo - Ingels - Rattvik

Rattvik - Utby - S6deras - Utby - Rattvik
Rattvik - Satra - Ostbjérka

Rattvik - Hedslund - Enadal - Rattvik
Malingsbo - Bjorsj6 - Hagge - Smedjebacken
Fagersta - Séderbéarke - Smedjebacken
Bjorsbo - Tolvsbo - Séderbarke - Vad
Sndan - Pjantbo - Hagge - Smedjebacken
Smedjebacken - Silfhyttan - Gubbo - Hagge
Ingevallsbo - Asmansbo - Finnbo - Smedjebacken
Lernbo - Karrgruvan - Smedjebacken
Larsbo - Séderbarke - Vad

Sater - Gustafs - Borlange

Nyberget - Stora Skedvi - Bispberg - Sater
Krukbo - Ingarvshyttan - Stora Skedvi

Stora Skedvi - Martensgard - Sater

Vika - Stora Skedvi - Hedemora

Stora Skedvi - Gustafs - Séater

Nisshyttan - Sater

Koppslahyttan - Ulfshyttan - Sater
Sater-Asen-SkonvikSater-Asen-Sater

Nas - Dala-Jarna - Vansbro

Narsen - Nas - Hogosta - Uppsaélje - Vansbro
Vansbro - Eldforsen - Sagen

Vansbro - Ragsveden - Appelbo - Vansbro
Alvdalen - Nornas

Alvdalen - Dysberg - Evertsberg - Alvdalen
Alvdalen - Klitten

Flétningen - Drevdagen - Idre

Grévelsjon - Idre - Alvdalen - Mora

Alvdalen - Oxberg - Mora

KTN 2024/251
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7.4 Flextrafik

Linje
430
431
432
433
434
435
436
437
438
515
516
520
521
525
526
530
600
601
620
621
622
623
624
625
628
630
700
717
718
721
722
731
741
742
743
752
753
754
757
774
775
776

Rubrik

Flexomrade Avesta - Knutsbo
Flexomrade Avesta - Klintbo
Flexomrade Krylbo - Nackenbéack
Flexomrade Krylbo - Vansjo
Flexomrade Krylbo - Korskrogen
Flexomrade Fors - Morshyttan
Flexomrade Fors - Norra Strandmora
Flexomrade Horndal - Rossen
Flexomrade Horndal - Tyttbo
Flexomrade Ostra Grangesberg
Flexomrade Vastra Grangesberg
Flexomrade Norra Ludvika

Flexomrade Sédra Ludvika

Flexomrade Ostra Sunnansjé
Flexomrade Vastra Sunnansjo
Flexomrade Fredriksberg

Flexomrade Borlange tatort

Flexomrade Borlange tatort ("Rosetten")
Flextrafik Lustebo - Studsarvet - Grycksbo
Flextrafik Haghed - Uvnas - Britsarvet
Flextrafik Ryggen - Lonnemossa - Hosjo
Flextrafik Korsa bruk - Sundborn
Flextrafik Ags bruk - N&sanget - Svardsjé
Flextrafik Tallen - Nya halkbanan
Flexomrade Borlange - Pusselbo
Flexomrade Borlange - Dalsjo - Kyna - Ornas
Flexomrade Ludvika tétort

Flexomrade Sagen-Vansbro
Flexomrade Lindesnas-Nas

Flexomrade Tyngsjo - Malung
Flexomréde Lisskogsasen - Malung
Flexomrade Sélenfjallen - Salen
Flextrafik Torsmo - Skattungbyn
Flexomrade Nackadalen - Orsa
Flexomrade Tallhed - Orsa

Flexomrade Tammerasen-Stumsnas-Nittsjo
Flexomrade Ostbjérka

Flextrafik Dadran/Finnbacka
Flexomrade Haven

Flextrafik Kullsbjorken - Tallberg
Flextrafik Skeberg - Leksand

Flextrafik Lundbjorken - Olsnas - Siljansnas

KTN 2024/251

29 (31)



of

781
782
783
784
785
786
787
791
792
793
794
795
796
800
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Flexomrade Drevdagen/Flétningen - Idre
Flexomrade Foskros - Idre

Flexomrade Storfjaten - Idre
Flexomrade Grovelsjon - Idre

Flextrafik Gordalen - Fulufjallet - Sarna
Flexomrade Ojvallberget - Sérna
Flexomrade Ojvasseln - Sarna
Flexomrade Blyberg - Alvdalen
Flexomrade Nornas/Lévnés - Alvdalen
Flexomrade Evertsberg - Alvdalen
Flexomrade Karlsarvet - Alvdalen
Flexomrade Vé&sa - Alvdalen
Flexomrade Asen/Brunnsberg - Alvdalen

Flexomrade Hedemora tatort

7.5 Skoltrafik

Linje
902
907
911
912
913
915
925
937
939
941
946
948
957
961
962
968
970
972
973
974

Rubrik

Skoltidsresor i Gagnefs kommun
Skoltidsresor i Réttviks kommun
Sorviks skola

Blotbergets skola
Lorensbergaskolan

Skoltidsresor i Ludvika kommun
Skoltidsresor i Borldnge kommun
Vikaskolan

Ostera

Skoltidsresor i Falu kommun
Skoltidsresor i Saters kommun
Saters kommun Enbacka skola
Skoltidsresor i Hedemora kommun
Skoltidsresor i Avesta kommun
Krylbo-Forsskola

Skoltidsresor i Mora kommun
Skoltidsresor i Malung-Salens kommun
Skoltidsresor i Orsa kommun
Skoltidsresor i Alvdalens kommun

Skoltidsresor i Smedjebackens kommun

7.6 Tagtrafik

Linje
50

Rubrik

Mora/Falun-Borlange-Stockholm

KTN 2024/251
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53 Gavle-Falun-Borlange-Orebro-Mjélby
54 Gévle-AvestaKrylbo-Orebro/Hallsberg
55 Ludvika-Fagersta-Vasteras
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